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Kompetenz und Erfahrung

Anwendung von RoSy®PMS —
Pavement Managementsystem:

* u.a. in 7 europaischen Landern

 Bei mehr als 370 Stral3en-
verwaltungen

 Fur mehr als 600.000 km Stralden

* In Deutschland mehr als 800 Projekte

34 jahrige Erfahrung der GSA




Einleitung



o Stralenverzeichnis wurde von der Stadt Rodermark zur
Verfugung gestellt

 Leitdaten wurden in das Ordnungssystem der
Strallendatenbank (RoSy®BASE) tibernommen

» Grundlage fur spatere Struktur und Aufbau des
Stral3enkataster
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Vorgehensweise









Elemente eines Pavement Management
Systems



Elemente RoSy ® PMS
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RoSy®CamsSurvey (visuell-sensitiv)

- Einsatz mit speziell ausgeristeten und fir
den jeweiligen Streckenverlauf geeigneten
Fahrzeugen.

» Beratende Unterstutzung bei Vorbereitung
und Zieldefinition sinnvoll, um
aussagekraftige Plandaten zu erhalten.
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Datenerfassung

Datenaufnahme mit dem
automatisierten CamSurvey-
Verfahren:

- ausgerichtet auf Kommunal-
stralden

- Erfassung nach qualitats-
zertifizierten Richtlinien ISO

9000ff



Datentiefe Zustandserfassung
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Tragfahigkeitsmessungen

Tragfahigkeitsmessungen mit dem dynamischen Fallgewichtsgerat (FWD) wurden auf
ca. 18 km durchgefuhrt. Die Messergebnisse werden in die Strallendatenbank
uberfuhrt und finden somit Berucksichtigung bei der Wirtschaftlichkeitsberechnung.

- Albert-Einstein-StraBe - BonhoeferstraBBe - Breidertring - DonaustraBe

- ErzbergerstraBe - Frankfurter StraBe - Friedrich-Ebert-StraBe - KantstraBBe

- KapellenstraBe - Max-Plank-StraRe - MaybachstraBe - Ricarda-Huch-StraBBe
- SenefelderstraBe - SenefelderstraRe.01 - Adam-Opel-Strale - Bruchwiesenstrafe.2
- FriedhofstraBBe - FrobelstraBe - Hallhittenweg - HaBwiesenstraBe

- Im Taubhaus - KinzigstraBle - Kurt-Schumacher-StraBe - LiebigstraBe

- Messenhauser StraBBe - PestalozzistraBBe - Rudolf-Diesel-Strale - SchillerstraBe

- Schwarzbachstralle - SiemensstraBe - Wagnerstralle - WeserstraBe

- Im Taubhaus - Nikolaus-Schwarzkopf-StraRe - GoethestraBe - Jéagerstralle




Auf ca. 129 km (573 Stralden) wurde der Bestand (Querschnittsdaten) und der
Zustand erfasst. Anhand der Zustandsdaten wurde das Netz in 812 Zustands-
bzw. Unterhaltungsabschnitte eingeteilt und ausgewertet.

StraBenklassen in km Material in m?
0,68%
0,29% 11,50%
’ 7,77° :
24,45% 4,54% 177 1 990 0,41%
6.67% 0,31% 227"
0,02%
2,75%
52,86%
86,55%

1. Hauptverkehrsstrallen (4,54 %)

2. Haupterschliessungsstralen (7,77 %)

3. Industriestralde (6,67 %)

4. Wohnstralien (52,86 %) Asphalt (86,55 %)
5. Parkplatze (2,75 %) Beton (0,02 %)

" 7. Geh-/Radwege (24,45 %) BTS (Bitumindse Tragschicht 0,31 %)
= 10. Wirtschaftswege (0,29 %)

= 12. Platze (0,68 %) OB (Oberflachenbehandlung 1,22 %)
| o Pflaster (11,50 %)
16 = Schotter (0,41 %)






Schadenentwicklungsmodelle

Differenzierte Schadenentwicklungsmodelle fur alle
Schadenmerkmale und verschiedene Verkehrsbelastungen

Schadenentwickungskurve - Bsp. Netzrisse
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Optimaler Eingreifzeitpunkt

RoSy® berechnet flir jede Stralle den optimalen Eingreifzeitpunkt unter
Berlcksichtigung  unterschiedlicher  Schadensbilder und -kombinationen,
Verkehrsbelastungen und dem jeweiligen Wert des Anlagevermogens.

Bei dieser Methode wird der wirtschaftlich optimale Stra3enzustand fur jeden
einzelnen Unterhaltungsabschnitt ermittelt, indem die Baulasttragerkosten dem
Gewinn bzw. Verlust des Strallenkapitals gegenubergestellt werden.

A

A. Baulasttragerkosten
B. Strallenkapital (Wertverlust)
C. Kosten, total

Kosten

Niedrig Stralenzustand Hoch



Verspateter Zeitpunkt (Konsequenzanalyse):

Eine Hinausschiebung von Stral3enunterhaltungsmal3nahmen von z.B. 3 Jahren im Verhaltnis zum Optimalen Zeitpunkt, bedeutet
keine Ersparnisse fur Sie. Im Gegenteil, neben den erhdhten Kosten fur die Er- und Unterhaltung muss zusatzlich das geringere
Niveau des Stral3enzustandes und der Verlust von Stral3enkapital in Kauf genommen werden.

Das nachfolgende Bild veranschaulicht nochmals den Kostenanstieg mit gleichzeitiger Zunahme der Risikoschaden fur Strallen
bei denen der optimale Eingreifzeitpunkt verpasst ist.



Zustandsanalyse

Restnutzungsdauer in Jahren
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= RND <= 2022

RND 2023

RND 2024

= RND 2025-2029

= RND > 2029



Vergleich mit anderen hessischen Kommunen
Vergleich 1

Restnutzungsdauer in Jahren

| 4%

4%

Vergleich 2

= RND <= 2022

RND 2023

RND 2024

= RND 2025-2029

= RND > 2029

= RND <= 2022

RND 2023

RND 2024

= RND 2025-2029

= RND > 2029
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Vergleich 3

= RND <= 2022

RND 2023

RND 2024

= RND 2025-2029

= RND > 2029

= RND <= 2022

RND 2023-2027

RND 2024

= RND 2025-2029

= RND > 2029



Ermittlung optimaler Eingreifzeitpunkt
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Unterhaltungsstrategie auswahlen
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Berechnungen beinhalten Investitionen und
UnterhaltungsmafRnahmen

m bedarfsgerecht 20,453 Mio. €*

Nicht
bedarsgerecht

555 T€/J
a bedarfsgerecht” 2,220 Mio. €/J

*Uber 10 Jahre

Unterhaltungsmanagement



Berechnungsergebnisse - bedarfsgerecht
Gesamtbedarf uber 10 Jahre: 20.453 Mio. €



Berechnungsergebnisse - nicht bedarfsgerecht
Volumen: 1,110 Mio. €
Gesamtbedarf Uber 10 Jahre: 11.096 Mio. €



Berechnungsergebnisse — ,,bedarfsgerecht”

Volumen: 2,220 Mio. €
Gesamtbedarf uber 10 Jahre: 21.323 Mio. €



Berechnungsergebnisse - nicht bedarfsgerecht

Volumen: 555 T€
Gesamtbedarf Giber 10 Jahre: 5.547 Mio. €



Berechnungsergebnisse

Die rote Kurve stellt die Kapitalentwicklung der momentanen zur Verfligung
stehenden Mittel dar. Dabei kann der Anteil von Investitionen und Unterhaltung
jahrlich variieren.



Entwicklung der Streckenabschnitte,
bei denen der optimale Eingreifzeitpunkt uberschritten ist



Handlungsempfehlungen



Handlungsempfehlungen

StraBenschlissel StraRenname

1001
1001
1002
1002
1003
1003
1003.1
1004
1005
1005
1006
1006.1
1006.1
1006.1
1007
1007
1009
1010
1010
1010
1010
1011
1012
1013
1338
1014
1014
1014.2
1015.1
1016
1016.1
1016.2
1016.3
1016.4
1016.6

Abteiweg

Abteiweg
Adalbert-Stifter-Stralte
Adalbert-Stifter-Strale
Adam-Opel-StralRe
Adam-Opel-StralRe
Adam-Opel-StraRe.1
Adlerstrale
Adolph-Kolping-Stralle
Adolph-Kolping-Strale
AhornstralRe
Ahornstralle.1
Ahornstrale.1
Ahornstrale.1
Ahrweg

Ahrweg

Akazienpfad
Albert-Einstein-Strale
Albert-Einstein-Strale
Albert-Einstein-StraRRe
Albert-Einstein-StraRe
Albert-Schweitzer-Strae
Alfred-Delp-StraRe
Allensteiner StraRRe
Am Bahndamm

Am Bienengarten

Am Bienengarten

Am Bienengarten.2
Am Briihl.1

Am Buchrain

Am Buchrain.1

Am Buchrain.2

Am Buchrain.3

Am Buchrain.4

Am Buchrain.6

Handlungsempfehlungen 2022 (Auszug)

Station 0 Von Bis Handlungsempfehlungen

In der Plattenhecke 0- 24 +++Pfl.Reparatur,Setzungen

In der Plattenhecke 0- 24 TriggermaBnahme fir Pflasterschaden
Adalbert-Stifter-StralRe Hs.Nr.2 0- 85 TriggerPfl.

Adalbert-Stifter-Strale Hs.Nr.2 0- 85 Triggermalinahme fir Pflasterschaden
Rudolf-Diesel-StralRe 0- 313 +++Lok. t/ Ausgl.

Rudolf-Diesel-Stralle 0- 313 4 cm SMA mit 4 cm Frasen
Adam-Opel-StralRe 0- 68 4 cm SMA + 6 Binder mit 10 cm Frasen
Bergweg 0- 125 6 cm Tragdeckschicht mit 6 cm Frasen
Mainzer StraRe (L 3097) 0- 31 Fugenverguss,Risse > 5mm

Mainzer StraRe (L 3097) 31- 180 Fugenverguss,Risse >5mm
ForststraRe 0- 291 Fugenverguss,Risse >5mm
Ahornstrale 0- 33 TriggerPfl.

Ahornstrale 0- 33 +++Pfl.Reparatur,Setzungen
Ahornstrale 0- 33 Triggermalnahme fur Pflasterschaden
Kuckucksweg 0- 172 +++Pfl.Reparatur,Setzungen
Kuckucksweg 0- 172 TriggermaBnahme fir Pflasterschaden
ForststraRe 0- 34 TriggermalRnahme fir Pflasterschaden
Elisabethenstralle 0- 560 +++Lok. t/ Ausgl.

Elisabethenstralle 0- 560 4 cm SMA + 6 Binder mit 10 cm Frasen
ElisabethenstralRe 560 - 873 +++Lok. t/ Ausgl.

Elisabethenstrale 560 - 873 4 cm SMA mit 4 cm Frasen
LiebigstraRe 0- 137 Fugenverguss,Risse >5mm
Babenhauser Stralle 0- 222 Fugenverguss,Risse >5mm
Kurt-Schumacher-Stralle 0- 166 Fugenverguss,Risse >5mm
Trinkbrunnenstralle 0- 148 4 cm AB + 8 cm BTS + 15 cm Schotter
L3097 0- 58 6 cm Tragdeckschicht mit 6 cm Frasen
L3097 58 - 400 Fugenverguss,Risse >5mm

Am Bienengarten 0- 42 Fugenverguss,Risse >5mm

Am Brihl 0- 21 6 cm Tragdeckschicht mit 6 cm Frasen
HauptstraRe (B 459) 0- 353 Fugenverguss,Risse > 5mm

Am Buchrain 0- 63 4 cm AB +8 cm BTS + 15 cm Schotter
Am Buchrain 0- 40 Fugenverguss,Risse >5mm

Am Buchrain 0- 68 6 cm Tragdeckschicht mit 6 cm Frasen
Am Buchrain 0- 37 Fugenverguss,Risse >5mm

Am Buchrain 0- 65 Fugenverguss,Risse >5mm

Menge Einheit Preis

5 m?
147 m?
82 m
364 m?
16 t

2.239 m?
360 m?
749 m?

31m
108 m
197 m
29 m
3 m?
152 m?
16 m?
608 m?
98 m?
185t

5.950 m?
103 t

3.138 m?

81l m
150 m
79 m
435 m?
678 m?
248 m
26 m
70 m?
323 m
180 m?
47 m
195 m?
42 m
41 m

588

4.935
78.365
18.000
25.316

200
702
1.278

292

1.730

33.266
297.500
18.593
109.830
527

972

511
53.505
22.916
1.613
166
2.365
2.098
22.140
303
6.590
270

264






Aufbau StraRenkataster

« Datenerfassung abgeschlossen und nach RoSy®BASE libenommen
» Digitalisierung Stral3ennetz abgeschlossen
« Leitdaten, Netzstruktur und Verkehrsbelastung in RoSy®BASE eingespielt.

_ Spur tation
0 n ois| ms|[ 33 Enmindung
© alle Strafienname =
b ¥ Strafenname =
Leitdaten
Am Herrngraben (1021)
Station 0: Friedhofstrabe StraBenverzeichnis aiicoualt.ahechnift,|
nnnnnnnnnnn = 0/63
Strabenklasse: 4.Wohnstr. \—Administration |
Status Gemeindestra Ben Details>>
Verwaltungsabschnitte
Von Station o >
Status GemeindestraBen
StraBenklasse Wohns <]
ezirk 3
Erzwungene Teil lung lein
Breite
Flsche [m2] 265 Durchschnittsbreite [m] 4,2
Lange [m] 63 Zusatzfische [m3]
0 B
Von Breite
Bis Breite <
Nebenanlagen
Bordstein [m] ben [m]
Gehwegm} ¢  Seitenstrei ife Details>>
Schicht
ven 0 >
Ar Asphalt
fgebrach 0 <
Schad
ven
2036
Hein
» B
25.08.2020 -




Ubersicht im GIS



Datenubergabe

StraRenschliissel Strakenname

1007
1007
1005
1010
1010
1010
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Abteiweg

Abteiweg

Adalbe rt-Stifter-Strake
Adalbe rt-Stifter-Strake
Adam-Opel-StraBe
AdamrOpel-Strake
AdamrOpel-StraBe.1
Adlerstrake

Adol ph-Kolping-StraRe
Adol ph-Kolping Strake
Ahornstrake
Ahornstraie.1l
Ahornstraie.1l
Ahornstraie.l

Ahrweg

Ahrweg

Akazienpfad
Albert-Einstein-5trale
Albert-Einstein-5trale
Albert-Einstein-Strale

Handl ungsempfehlungen 2022 (Auszug)

24 +++Pfl.Reparatur,Setzungen
24 TriggermaRnahme fir Pflasterschaden

Station 0 Von Bis Handlungsempfehlungen
In der Plattenhecke 0-

In der Plattenhecke 0-

Adalbert-Stifter-StraBe Hs.Nr.2 0- 85 TriggerPfl.
Adalbert-Stifter-StraBe Hs Nr2 0- 85/Tri,

Rudol f-Diese|-Strake 0-

Rudol f-Diesel-StraBe 0-

Adam-Ope|-Strale 0-

Bergweg 0-

MainzerStraBe (L 3097) 0-

Mainzer StraRe (L 3057) 31-

Forststrale 0-

313 +++Lok. tf Ausgl
313 4om SMA mit 4om Frasen
68 4.cm SMA+ 6 Binder mit 10 cm Frasen
125 & .om Tragdeckschicht mit 6om Frasen
31 Fuge nverzuss,Risse > Smm
180 Fugenverguss,Risse > 5mm
251 Fugenverguss,Risse > Smm
Ahomstrale 0- 33 TriggerPfl.
33 +++Pfl.Reparatur,Setzungen

172 +++Pfl.Reparatur,Setzungen

Ahornstrale 0-

Ahornstrae 0- 33/Tri
Kudkucksweg 0-

Kudcucksweg 0- 172 Tri
Forststrake 0- 34/ i
ElisabethenstraBe 0-

ElisabethenstraBe 0-

BlisabethenstraBe S60-

560/ +++Lok. t/ Ausgl.
560 4.cm SMA + 6 Binder mit 10¢m Frasen
873 +++Lok. 1/ Ausgl

5.950 m*

w3t

Menge Enheit Preis

4435
78.365

25.316

178

P

1730

33.266

257.300
18553



Schlussfolgerung

Einsparung aufgrund systematischer Planung der MalRnahmen

Objektive Entscheidungen im Zusammenhang mit Finanzplanung und Finanzsituation
Kalkulation von unterschiedlichen Budgetvarianten

Die Wahl der Strategie (Budgetplan) ergbit sich aus den finanziellen Vorgaben
und den daraus resultierenden Konsequenzen

Ergebnisse und Strategien, wie zum Beispiel
« Welche Stralten werden unterhalten
» Welche Stralden werden erhalten
« Stand der Streckenabschnitte, bei denen der optimale
Eingreifzeitpunkt Gberschritten ist
liegen vor



Aktualisierung und Datenfortschreibung

Durch einen Kooperationsvertrag zwischen der Stadt Rodermark und der GSA wird
gewabhrleistet, dass die Daten jahrlich aktualisiert und fortgeschrieben werden. Dabei
werden eventuelle Anderungen beziglich der Berechnungsparameter berticksichtigt.

Auf Basis von RoSy®PMS sind dabei folgende Schritte zu beachten:

Aktualisierung der Grunddaten und
der durchgefiihrten MaRnahmen in RoSy®Base

Wiederholungserfassung der Zustandsdaten an ausgewahlten Stralen

Tragfahigkeitsmessungen an ausgewahlten Stral3en - optional

Jahrliche Neuberechnung unter Berlicksichtigung der Anderungen und
Budgetvorgaben

GSA
Gesellschaft fur Strallenanalyse November 2021

-



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!



Softwareinstallation und Datenubergabe

RoSy®BASE
Strallendatenbank

RoSy®Geolnterface
Interaktive GIS-

RoSy®PMS

Anbindung Auswertung
RoSy®PROJECT/

INSPECTION = RoSy® §°f‘zy@Dh'G
Mobile Datenerfassung - Software- utbruchs-
A module verwaltung

@ RoSy®SIGN

RoSy®BRIDGE Schilder- und

Bauwerksverwal- Ampelkataster

tung — DIN 1076
RoSy®LUX

Beleuchtungsverwaltung




